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Oppfølgingspunkter fra GMF (jan. 2024) 

A: Vi skulle gjerne hatt en totalsum for totalt innbetalt bompenger i Groruddalen. 

• Bompenger innbetalt i Groruddalen 2013-2022 (10 år): 7,9 mrd. kr.  
 

  
 
B: Vi trenger en oversikt over hvilke bydeler som er definert som øst og hvilke som er definert som 
vest. 

• 26 bomstasjoner (31%) i Oslo vest vs. 58 stasjoner i Oslo Øst (69%) 

• Bydeler i Oslo Vest: St. Hanshaugen, Frogner, Ullern, Vestre Aker, Nordre Aker 

• Bydeler i Oslo Øst: Gamle Oslo, Sentrum, Søndre Nordstrand, Stovner, Grünerløkka, Grorud, 
Bjerke, Sagene, Alna, Østensjø, Nordstrand. 

 
C: Presseklipp, der trenger vi kilde 

• Kilder er lagt inn i dokumentet 
 
D: Investeringer i øst, hvilke investeringer er det, hva og hvor/ hvilken bydel. Er noen av de i 
Groruddalen?  

• Lørenbanen/Haslevangen (2016): 1 494 MNOK bevilget fra bompenger (2013-2016) 

• E18 Sydhavna (2015): 438 MNOK bevilget fra bompenger (2010-2015) 

• E18 Bjørvika (2016): 2 011 MNOK bevilget i bompenger (2008-2016)  

• Ingen investeringer (utover Lørenbanen) som kun gjelder Groruddalen (kun bidrag i 
fellesprosjekter i infrastruktur 2010- ) 

 
E: Tallene i tabell 5 på side 18 er utydelig og vanskelig å lese. Jeg vet ikke hvor denne tabellen kommer 
fra, men burde ha vært tatt fram på nytt. 

• Kilde og lenke er lagt til under tabellen 
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Sammendrag 
Analysen avklarer hvor stor andel av bompengene som innkreves i Oslo Øst vs. Oslo Vest og hvordan 

pengene fordeles på prosjekter i disse områder.  

Andel passeringer innkrevet i Groruddalen* er i 2022 anslått til 28%.  

*Bomstasjoner nord for Ring 3 som ligger i bydelene Bjerke, Alna, Grorud og Stovner.   

 

Bompenger i Fjellinjen siste 10 år (2013-2022) 

• Netto bompengebidrag siste 10 år utgjør 28,7 mrd. kr.  Estimert bidrag fra Oslo Øst er 75% (21,4 

mrd. kr.), mens Oslo Vest innkreving utgjør 25% (7,3 mrd. kr.).  

• Det er i perioden samlet inn tre ganger så mye i Øst som i Vest og differansen er 14,1 mrd. kr. 

• Bruken av bompenger på spesifikke prosjekter (enten i øst eller vest) siste 10 år fordeler seg med 

1,7 mrd. kr. i Oslo Øst (27%) og 4,6 mrd. kr. i Oslo Vest (73%).1 

 

          

 

  

 
1 Tidligere forbytting av tall rettet 
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Bompenger i Fjellinjen neste 4 år (2024-2027) 

• Netto bidrag er estimert til 16,6 mrd. kr. der 12,4 mrd. tas inn i Oslo Øst (75%) 

o Merk at estimert innbetaling for 2023 ikke er medregnet (ca. 3,4 mrd. kr.) 

• Bruken av bompenger i Oslo de neste år vil gi Vest 7,5 mrd.kr. mer enn Øst til tross for at Øst vil 

stå for tre av fire innbetalte bompengekroner.  Bompengene er estimert til å bli brukt 72% i Vest 

og 28% i Øst. 

• Øst får ikke bompenger til noen større lokale prosjekter i perioden 
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Definisjoner 

Nasjonal Transportplan (NTP) 
Presenterer regjeringens transportpolitikk og beskriver hvilke mål og prinsipper regjeringen legger til 

grunn. 

Nasjonal transportplan (NTP) 2025–2036 
Regjeringen besluttet i juni 2022 at NTP 2025-2016 skulle legges fram våren 2024, ett år tidligere enn 

planlagt. 

Begrunnelsen er: «Dagens nasjonale transportplan er ikke lenger realistisk gitt utfordringene Norge 

står overfor. Vi må ha en transportplan som er … tilpasset Norges framtidige transportbehov, samtidig 

som de økonomiske rammene er mulig å følge opp. … Flere prosjekter som ligger inne i NTP nå må 

ses på på nytt.» 

Nasjonal transportplan 2022–2033 
Inneværende NTP viser retning de neste 12 årene for å nå det overordnede målet for 

transportsektoren som er et effektivt, miljøvennlig og trygt transportsystem i 2050. NTP 2022–2033 

ble lagt fram av regjeringen Solberg 19.3.2021. 

Sentrale fakta i NTP 2022-33:2 

• Samlet økonomisk ramme er 1 200 mrd. kr. i planperioden der 123 mrd. er bompenger (10%) og 

resten er statlige midler 

• Fleksibelt takstsystem for bompenger er innført; tid på døgnet, miljøhensyn, mv. 

• Bompenger i byområdene har både finansiering og trafikkregulering som formål 

• Kravet om at bompenger skal være lokalt forankret (for å sikre legitimitet) 

• Tilskudd til byområder skal sikre reduserte bompenger og bedre kollektivtilbud. Omfatter de fire 

største byområdene 

• Staten har inngått en byvekstavtale for 2019–2029 med Viken fylkeskommune og kommunene 

Oslo, Bærum, Lillestrøm og Nordre Follo der bidraget er 23 mrd. kr.  

• Oslopakke 3 er en del av byvekstavtalen 

 

 

 

 
2 Meld. St. 20 (2020–2021) 
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Oslopakke 3 
• Styringsgruppene for Byvekstavtalen og Oslopakke 3 har utarbeidet forslag til handlingsprogram 

for perioden 2024-2027.  

• Partene er enige om å reforhandle Oslopakke 3-avtalen våren 2024 der blant annet en fornyet 

gjennomgang av portefølje, måloppnåelse og finansiering, samt forlengelse av avtaleperioden for 

Oslopakke 3 vil bli temaer. 

Oslopakke 3 er en overordnet plan for finansiering av infrastrukturtiltak og kollektivtrafikk i Oslo og 

Akershus. Pakka er en lokalpolitisk avtale mellom Oslo kommune og Akershus fylkeskommune. 

Samtidig er det separate avtaler og mål for Byvekstavtalen og Oslopakke 3. 

Oslo og Viken oppnådde i april 2023 enighet om Oslopakke 33. Resultatet er realisering av 

Fornebubanen, noe som medfører kraftig vekst i bompengesatsene. Takstene i Oslo vil i gjennomsnitt 

øke med 40 prosent fordelt på to omganger (høsten 2022 og januar 2024). Forhandlingene fant ikke 

plass til ny T-banestasjon på Majorstuen. 

Prosjekter og tiltak i Byvekstsavtalen og Oslopakke 3:4 

• E18 Vestkorridoren: Samlet kostnad om lag 55-60 mrd. kr. 

• E18 Vestkorridoren etappe 1 Lysaker–Ramstadsletta: Kostnad 22,4 mrd.kr. (2022) 

• E18 Vestkorridoren etappe 2 Ramstadsletta–Nesbru  

• E18 Vestkorridoren etappe 3 Nesbru–Drengsrud 

*Prosjektet E18 Lysaker–Ramstadsletta delfinansieres med bompengebidrag fra Oslopakke 3 (oppgis ikke 

hvor mye) 

• Lokale veitiltak Oslo (henter midler fra Oslopakke 3, byvekstavtalen og kommunen)  

o Kollektivprioriteringer 

o Sykkel (ingen tiltak i Groruddalen i perioden) 

o Trafikksikkerhet 

o Røatunnelen: Tunnell har p.t. ikke finansiering, men gatekonsept har fått bevilget med 

479 MNOK  

• Lokale veitiltak Akershus (Ski, Asker, Eidsvoll, Lørenskog): Ikke formeldt koblet til Oslopakke 3 

• Store kollektivtiltak i Oslo 

o Generelle: Trikk + Signalsystem T-bane + Oslo-Lillestrøm-Kjeller 

o Majorstuen stasjon: 499 MNOK bevilget fra bompenger  

o Fornebubanen: Ramme 26,4 mrd. kr. (2022) -> 7,0 mrd.kr. bevilget fra bompenger 

o T-baneforlengelse til Lørenskog: Prosjektkostnad 8,4 mrd. kr. (2024). Ikke prioritert. 

Bompengesystemet i Oslo5 
Fjellinjens bompengesystem i Oslopakke 3 består av 83 bomstasjoner fordelt på tre bomringer.  

• Indre ring: Bomstasjoner på utsiden av Ring 2 i Oslo med "armer" mot Grefsen og Trosterud – 

med betaling i begge kjøreretninger 

• Osloringen: Den opprinnelige bomringen i Oslo – med betaling i begge kjøreretninger 

 
3 https://www.dagsavisen.no/oslo/nyheter/2023/04/19/flere-kjorer-bil-i-helgene/  
4 https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/prosjekt/oslopakke-3/prosjekter-og-tiltak/  
5 https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/prosjekt/oslopakke-3/bompengesystemet-i-oslo/  

https://www.dagsavisen.no/oslo/nyheter/2023/04/19/flere-kjorer-bil-i-helgene/
https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/prosjekt/oslopakke-3/prosjekter-og-tiltak/
https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/prosjekt/oslopakke-3/bompengesystemet-i-oslo/
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• Bygrensen: Bomstasjoner i nærheten av kommunegrensen mellom Oslo og Follo / Romerike / 

Bærum – kun betaling for trafikk inn mot Oslo 

  

 

Bompengeinnkreving 
I 2022 ble det totalt registrert 391,1millioner passeringer i Fjellinjens 83 bomstasjoner i Stor-Oslo. Det 

gjør Fjellinjen til Norges største bompengeselskap, målt i omsetning og i antall passeringer, og de 

sopte inn hele 4,015 milliarder kroner fra bilistene.6 

Fordeling Øst vs. Vest ser i 2022 slik ut: 

 

*Fordelingen legges til grunn for beregning av innkrevede bompenger fordelt på byområder. 

**Bompengesystemet i Oslo ble endret fra 1.6.2019 med flere bomstasjoner og nye takstregler. Det er ikke 

mulig å hensynta «timesregelen» i inntekstberegningen da bilister kun betaler for én bompassering i timen i 

Indre ring og Osloringen og én bompassering i timen ved Bygrensen.  

 

Bompengeinntektene i Fjellinjen i 10 årsperioden 2013-2022 er på 28,7 mrd. kr. Av dette er 21,4 mrd. 

kr. samlet inn i Oslo øst og 7,3 mrd. kr. i Oslo vest/Bærum.  

 

 
6 https://www.dagsavisen.no/oslo/nyheter/2023/04/19/flere-kjorer-bil-i-helgene/  

https://www.dagsavisen.no/oslo/nyheter/2023/04/19/flere-kjorer-bil-i-helgene/
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Fjellinjen  
Fjellinjen har tatt inn og forvaltet mer enn 50 milliarder kroner i bomstasjonene i Oslo siden 

oppstarten i 1990 (33 år med innkreving). Inntekten har økt gradvis og nådde 4 mrd. kr. i 2022. Om 

lag 0,5 mrd. kr. av den årlige inntekten går til å dekke Fjellinjens kostnader til innkreving og 

administrasjon.  

Fjellinjen Utsteder skiftet i 2021 navn til Fremtind Service etter at selskapet ble solgt. 

  

Figur: Bompengeinntekter før og etter adm.kostnader i Fjellinjen 2010-22.7 

 

  

 
7 https://cdn2.assets-servd.host/fjellinjen-site/production/Documents/%C3%85rsrapporter-Fjellinjen/Fjellinjen-aarsrapport-2022.pdf?dm=1684914091  

https://cdn2.assets-servd.host/fjellinjen-site/production/Documents/%C3%85rsrapporter-Fjellinjen/Fjellinjen-aarsrapport-2022.pdf?dm=1684914091
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Medieklipp 

   

Kilde: Aftenposten, torsdag 28. desember 2023 

 

  

Kilde: Akers Avis Groruddalen, fredag 27.10.2023 
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Kilde: Finansavisen, mandag 21. august 2023 

 

  

  

Kilde: Dagsavisen 19.7.2023, Øst betaler mest 

 

   

Kilde: Vårt Land 10.6.2023, passeringsdata mai 2023 

 

  

Kilde: Akers Avis Groruddalen, onsdag 26. april 2023 - Passeringer i Groruddalen 
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Mars 2023: Bomringen tok inn 4 mrd. i bompenger i 2022  

   

  

  

Kilde: Nettavisen 20. mai 2022  

 

   

Dagsavisen 6.12.2022: Færre passeringer 



13 
 

    

  

Kilde: Dagavisen 24.8.2022 

 

  

    

   

   

Kilde: Dagsavisen 27.6.2022 
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Akers vis Groriddalen 24.6.2022: De neste fire årene er det budsjettert med 15,5 mrd. i 

bompengeinntekter. Av disse går 13,2 mrd. til Fomebubanen. 

   

   

   

   

Kilde: Dagsavisen 16.6.2022, Fordeling av bompenger Oslo#Viken 

 

  

Kilde: Minerva.no 16.6.2022 - Bilister i Oslo Øst betaler mest  
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Kilde: Dagsavisen 15.6.2022 - Oslopakke-sekretariatet om bompengebruk 

 

Nettavisen 20.5.2022: Minerva om bompenger, Fornebubanen og Bærum 

 

 

 

 

Kilde: Forskning.no 6.3.2021 - Om befolkningstetthet og kollektivtransport 

 

   
Kilde: Dagsavisen 12.10.2020 

 

   

Kilde: Dagsavisen 25.4.2020 - E18-konflikten 
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Kilde Dagsavisen 6.1.2020: Oslopolitikerne har råd til å la være. Ikke minst fordi dagens 

bompengeinntekter viser seg mye lavere enn forventet.  

Aftenposten 12.11.2019: Foreløpige tall viser at Oslo kommune er langt unna målet i Oslopakke 3 om 

å få inn 3,6 milliarder i bompengeinntekter, 400 millioner lavere enn ventet. Tallene viser at 

inntektsfallet ikke skyldes mindre trafikk, men den nye én-timesregelen. 
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Historikk bompenger i Oslo 
https://cdn2.assets-servd.host/fjellinjen-site/production/Documents/handlingsprogram-2024-2027-byvekstsamarbeidet-og-oslopakke-3.pdf?dm=1692618957 

 

Oslopakke 1 (1990-2001) 
Det første prosjektet var Festningstunnelen, som nå er blitt en del av Operatunnelen. Den 1,8 km 

lange tunnelen sto ferdig i 1990, da innkrevingen av bompenger startet. 

I årene etter, er det realisert en rekke nye veg- og kollektivtiltak. Andre større prosjekter er blant 

annet; Ring 3 Granfosstunnelen (1992), E6 Nordbytunnelen (1993), rv. 160 Bekkestuatunnelen (1994), 

rv. 190 Ekebergtunnelen (1995), Rælingstunnelen (1998), Ring 3 Tåsentunnelen (1999). I tillegg 

kommer en rekke kollektivprosjekter. 

• Det er i Oslopakke 1 brukt 6,2 mrd. i bompenger 

 

Oslopakke 2 (2002-2007) 
Etablert i 2002 for å styrke kollektivtilbudet ytterligere som T-baneringen med nye stasjoner på 

Nydalen, Storo og Sinsen i 2006, utskiftning av gamle T-banevogner, framkommelighetstiltak, 

oppgradering av holdeplasser, stasjoner, skinneganger og knutepunkter. Større vegprosjekter i 

perioden var blant andre rv. 4 Hagantunnelen (2003) og E6 Klemetsrud-Assurtjern (2004). 

Oslopakke 3 (2008- ) 
Oslopakke 1 og 2 opphørte ved utgangen av 2007. Forslaget til Oslopakke 3 hadde en økonomisk 

ramme på ca. 54 milliarder 2006-kroner, hvorav om lag 20 milliarder skulle gå til kollektivtransport. 

Ett nytt grep var at en andel av bompengene skulle brukes til å forbedre kollektivtilbudet.  

Planen revideres hvert fjerde år i samme prosess som NTP.  

 

  

https://cdn2.assets-servd.host/fjellinjen-site/production/Documents/handlingsprogram-2024-2027-byvekstsamarbeidet-og-oslopakke-3.pdf?dm=1692618957
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Oslopakke 3 (2008-2036) – Fordeling av innsamlede bompenger 
Oslopakke 3 er et omfattende veikart av prosjekter og tiltak frem mot 2036, der hele 97 prosent av 

bompengemidlene skal gå til å styrke kollektivtilbudet, bygge nye sykkelveier, heve veistandarden og 

lage gode byrom for innbyggerne i Stor-Oslo. 

Oslopakke 3 løper til 2036. Da vil bompenger ha bidratt med 90 milliarder kroner til nye 

samferdselsløsninger i Oslo og Viken. 

Prosjekter finansiert i Oslopakke 3 i Oslo 
2010: Operatunnellen 

2014: Kolsåsbanen 

2015: E18 Sydhavna | Rv 150 Ulven-Sinsen | Rv 168 Bogstadveien  

2016: Lørenbanen/Haslesvingen 

2016: E18 Bjørvika | Rv 150 Nydalskrysset (løst ved Storokrysset) | Rv 161 Ring 2 Carl Berners plass – 

Blindernveien (Delvis gjennomført) | E18 Festningstunnelen (teknisk utstyr) 

2022: Nye trikker 

• Kostnadsrammen er på omtrent 8 milliarder kroner. Omtrent halvparten, 4 milliarder kroner er 

finansiert med bompenger fra Fjellinjen. 

2022+ : Fornebubanen 

• Fornebubanen har en kostnadsramme på rundt 26 milliarder kroner. 9,5 milliarder av disse 

finansieres med bompenger av bilister som kjører igjennom Fjellinjens bomstasjoner. 

2022+ : Nytt signalsystem på T-banen 

• Prislappen for det nye signalsystemet er beregnet til 5,4 milliarder kroner. Dette vil delvis 

finansieres med bompenger av bilister som kjører gjennom Fjellinjens bomstasjoner. Totalt vil 2,2 

milliarder kroner dekkes av bompenger. 

 

Fremtidige tildelinger 2024-2027: 16,6 mrd. kr. 

• E18 Vestkorridoren: - (null i perioden) 

• Lokale tiltak: Viken 600 MNK, Oslo 690 MNOK 

• Fornebubanen: 7036 MNOK  

• Majorstuen stasjon: 499 MNOK 

• Nytt signalsystem T-banen: 2156 MNOK 

• Drift kollektivtrafikk: Viken 2039 MNOK, Oslo 1990 MNOK 
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Kilde: Side 16 https://cdn2.assets-servd.host/fjellinjen-site/production/Documents/Avtaler-og-

handlingsprogram/handlingsprogram-2024-2027-byvekstsamarbeidet-og-oslopakke-3.pdf?dm=1686919956  

 

Fordelte bompenger fra Fjellinjen 2013-2022 
https://www.fjellinjen.no/om-oss/finansiell-informasjon  

 

 Fordelt på 40% Viken og 60% Oslo. 

https://cdn2.assets-servd.host/fjellinjen-site/production/Documents/Avtaler-og-handlingsprogram/handlingsprogram-2024-2027-byvekstsamarbeidet-og-oslopakke-3.pdf?dm=1686919956
https://cdn2.assets-servd.host/fjellinjen-site/production/Documents/Avtaler-og-handlingsprogram/handlingsprogram-2024-2027-byvekstsamarbeidet-og-oslopakke-3.pdf?dm=1686919956
https://www.fjellinjen.no/om-oss/finansiell-informasjon
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Prosjekter finansiert i Oslopakke 3 i Akershus 
Rv 164 Løkkåstunnelen i Sandvika (2012) 

Rv 22 Lillestrøm – Fetsund (2015) 

Rv 154 Nordbyveien/Ås grense – Jernbaneveien (Delvis gjennomført) 

Rv 169/Rv 22 Fjellsund – Stensrud (2020) 
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Ring 4 
Delstrekning 4: Ullensaker - Lillestrøm - Indre Østfold  

 To alternativer utredet: Aktuelle vegforbindelser 
å analysere er E6, rv. 111 / rv. 22 / fv. 22 Fredrikstad–Lillestrøm–Nittedal, samt fv. 120 Moss–
Elvestad–Lillestrøm. 
 
KVU Hovedrapport des. 2019: 
https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/prosjekt/rv22fv120ostforoslo/kvu-hovedrapport-vedlegg/  

 

 

Anbefalt løsning:   

https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/prosjekt/rv22fv120ostforoslo/kvu-hovedrapport-vedlegg/
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Samf.dep. i brev til Statens Vegvesen des. 2022: 

 

 Hensikten med utformingen av dette konseptet er å 

vise utbedringene som må gjøres på dagens vegsystem i de to korridorene fv. 120 og rv. 22 for at 

dette skal kunne være omkjøringsveg for modulvogntog. Med dette konseptet vil både rv. 22, mellom 

Årum og Hvam, og fv. 120, mellom Moss og Elvestad, fungere som omkjøringsveger. Konseptet 

inneholder punktvise utbedringstiltak, utbedring av bruer, ombygging av kryss, breddeutvidelse og 

uttretting av kurver. Konseptet gir hverken kortere reiseveg eller reisetid. Men, bedre vegstandard gir 

grunnlag for jevnere kjøring som muligens kan gi en liten tidsbesparelse for tunge kjøretøy. 

https://www.ring4samarbeidet.no/delstrekning-4-ullensaker-lillestroem-indre-

oestfold.549590.no.html  

https://www.ring4samarbeidet.no/delstrekning-4-ullensaker-lillestroem-indre-oestfold.549590.no.html
https://www.ring4samarbeidet.no/delstrekning-4-ullensaker-lillestroem-indre-oestfold.549590.no.html
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RB 22.7.2020 

 

Ring 4-samarbeidet 
Kommunene Frogn, Asker, Lier, Øvre Eiker, Modum, Hole, Ringerike, Lunner, Jevnaker, Nittedal, 

Nannestad, Lillestrøm, Indre Østfold og Viken fylkeskommune samarbeider om å sikre en alternativ og 

effektiv veiforbindelse, en Ring 4, rundt Oslo for person- og godstrafikk som binder Viken sammen. 

Sekretariat i Indre Østfold kommune v/seksjon næring | Besøksadresse: Rådhusgata 22, 1830 Askim 

https://www.ring4samarbeidet.no/om-samarbeidet.547930.no.html  

https://www.ring4samarbeidet.no/om-samarbeidet.547930.no.html
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Ring 4 vil kunne vil kunne gå gjennom et 30-talls kommuner i Buskerud, Akershus og Østfold, og være 

viktig daglig vei for over godt over en millioner mennesker pluss hele Oslos befolkning. 

https://www.ring4samarbeidet.no/vil-ha-gode-loesninger-for-riksvei-22.6583393-547928.html  

26.5.23: En liten delegasjon fra Indre Østfold og Aurskog-Høland kommuner har møtt sentrale 

planleggere i Statens Vegvesen. Målet med møtet var å pushe på gode løsninger og tilstrekkelig 

kapasitet på vei, bro og rundkjøringer rundt den nye 4-felt Glommakrysningen på riksvei 22, en 

sentral del av Ring 4 - og med et stadig økende antall person- og transportbiler østfra. Går alt etter 

planen så oversendes reguleringsplanen til politisk behandling i Lillestrøm kommune til høsten med 

sikte på byggestart i 2026. Ordfører Saxe Frøshaug er opptatt av at kø-problemene vi har på riksvei 22 

blir løst med ny bro, et budskap som ble tydelig formidlet til Statens Veivesen. 

12.5.2022: Ordfører i Indre Østfold kommune og leder for Ring 4-samarbeidet, Saxe Frøshaug, gleder 

seg over at flere delstrekninger i den planlagte Ring 4-utbyggingen rundt Oslo er høyt på Vegvesenets 

prioriteringsliste. Med er bl.a. Rv22 Glommakrysningen ved Fetsund (Lillestrøm kommune, 

kostnadsoverslag kr 3,22 milliarder).  

 

2019: Romerike – E18 Østfold. KVU-arbeid for avlastningsvei til Oslo gjennom indre Østfold og 

Akershus pågår. Skal leveres innen utgangen av året. 

https://www.bygg.no/innlegg-ma-fortsatt-kjempe-for-ring-4-prosjekt/1498379!/  

https://www.ring4samarbeidet.no/vil-ha-gode-loesninger-for-riksvei-22.6583393-547928.html
https://www.bygg.no/innlegg-ma-fortsatt-kjempe-for-ring-4-prosjekt/1498379!/
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Privat forslag  - Ring 4 fra Drammen til Hvam  
http://ring4.net/  | epost: gjermund@lintris.no  

Ring 4 som presentert på denne siden er kun ment som et ideutkast. Valg av trase er bare omtrentlig. 

Det er den overordnede ideen som er den viktige her. Denne nettsiden viser et alternativ som langt 

på vei kan løse problemene i Oslo vest, samtidig som brorparten av gjennomgangstrafikken vil bli 

sluset vekk fra Oslo sentrum. Alternativet tar for seg den nordlige delen av Ring 4. Fra Lier i sørvest til 

Hvam (Olavsgaard) i nordøst. 

 

   

Hovedpunkter 

• Den tenkte strekningen rører ikke utmark. Nordmarka og Vestmarka får ingen inngrep. 

• Minimalt med nåværende bebyggelse må fjernes.  

• Kan ta unna all gjennomgangstrafikk med unntak av sørøst. E6, E16, E18, R22, og R4. Det vil si 

minst 75 % av gjennomgangstrafikken. 

• Kort avstand mellom Ring 3 og Ring 4 ved to store knutepunkt (Rikshospitalet og Sinsenkrysset.) 

• 5 til 7 kilometer mellom hver av/på kjøring for hele strekningen.  

• Løser langt på vei dagens køproblemer på E18 i Asker og Bærum. I prinsippet dobbler man 

kapasiteten og man kan da mer enn halvere trafikken på nåværende E18 

• Med Ring 4 får man muligheten til å styre trafikken på en helt ny måte. 

• Med en tenkt fartsgrense på 110 km i timen korter man inn reisetiden vesentlig i øst - vest aksen. 

Ring 4 som vist i dette forslaget er omtrent på kilometeren like lang som strekningen Lier (E18) til 

Hvam (E6) 

• Kan bygges uten nevneverdig forstyrrelse av trafikken i og rundt Oslo. Unngår trafikkaos i 

byggeperioden. Dette er veldig kostnadssparende. 

• Ring 4 vil gi en betydelig avlasting for dagens hovedveier gjennom stor Oslo. 

http://ring4.net/
mailto:gjermund@lintris.no
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• Lokaltrafikk inn og ut av byen får mange flere valgmuligheter 

• Nordre deler av byen vil naturlig bruke Ring 4, med unntak av utfart mot sørøst. 

• Miljøgevinst ved at Ring 4 i det alt vesentlige vil gå i tunneler i sterkt befolkede områder 

Ring 4 kostnader: 

• Prisen på motorvei i Norge ligger mellom 90 og 120 millioner kroner per kilometer. (link) 

• Hvis man går for Ring 4 bør man antagelig bygge med minimum 6 felt hele strekningen. 

• Hvis man tar i og bruker kilometerpris på 200 millioner for hele strekningen (57 km), lander man 

på 11,5 milliarder. Det er 1/4 av kostnaden for oppjustering av E16 og E18 i Oslo vest. 

Hovedforklaringen er trafikkavvikling i byggeperioden. Lørentunnelen er et godt eksempel hvor galt 

dette kan dra av sted. Bygge på eksisterende vei med mye trafikk er mange ganger dyrere enn å bygge 

i upløyd mark. Ring 4 er upløyd mark. En annen ting er at Ring 4 antagelig ikke har noen teknisk 

krevende partier. Dette er rett frem motorvei hele strekningen, inkludert tunneler. 

Ved å bygge Ring 4 som vist på denne siden, med å omgå Asker og Sandvika, kan man langt på vei 

antagelig halvere belastningen på E18. ÅDT (Årsdøgntrafikk) viser at ca 50 % av trafikken på 

strekningen Sandvika – Sentrum, er lokaltrafikk. Kan man lede gjennomgangstrafikken samt deler av 

lokaltrafikken til Ring 4, vil dette ha enorm betydning for trafikkavviklingen på E18. Og da faller 

argumentene for den planlagte oppjusteringen av E18 og E16 bort, i overskuelig fremtid.  

Om man bygger Ring 4 før man eventuelt en gang i fremtiden utbedrer E18 og E16, har man i hvert 

fall et alternativ for å ta unna trafikken i utbyggingsfasen av E18 og E16. Ring 4 kan som nevnt bygges 

uten nevneverdig forstyrrelse av trafikken i byggeperioden, samt det vil ta langt færre år få ferdig. En 

tenkt 2 års periode for utredning og 4-5 år for utbygging. Det er innenfor tidsrammen for tilsvarende 

prosjekt i Norge. Det er også en halvering av stipulert utbygningstid for E18 og E16. 

Køproblemer inn mot sentrum av store byer vil antagelig aldri helt forsvinne, spesielt i rushtiden. Man 

kan ikke bygge seg ut av kø problemene viser forskning. Men det finnes tiltak som er med på å 

redusere presset. Ringveier er en av de mest brukte løsningene. Det som fungerer i mange av verdens 

storbyer burde også fungere for Oslo. Og veier trenger vi uansett i fremtiden med eller uten fossile 

brennstoff. Og vi trenger alternativer til tung trafikk igjennom vår hovedstad. Alle skal ikke til Oslo 

sentrum. 

Med Ring 4 på plass kan man bruke eksisterende E18 korridor til å omprioritere til fordel for 

kollektivtrafikk. Det vil ytterligere redusere presset på E18. Dette sammen med virkemidler som kan 

styre trafikken mot Ring 4, vil i sum gi en langt bedre løsning på problemene i Oslo vest, enn den 

planen som i dag forligger for E18 og E16. Og det til en brøkdel av prisen og tiden det vil ta og få dette 

ferdig. Det burde være tungtveiende argumenter. 

 

   


